SIX SOURCES DE CARBURANT
ALTERNATIVES POUR LES VOITURES

L'essence et le diesel sont peut-étre les
champions en titre, mais on dirait qu'ils ont de la
concurrence. Face aux preoccupations
croissantes concernant I'impact de l'industrie
automobile sur I'environnement par le biais des
emissions de carbone, les proprietaires de
voitures recherchent des solutions énergetiques
alternatives offrant une plus grande durabilite.
Voicl six sources de carburant alternatives qui
peuvent nous guider vers une nation plus
indépendante de I'energie






HYDROGENE

L'hydrogene est abondant dans notre
environnement et donc largement accessible -
Il se trouve dans |'eau, les hydrocarbures et
d'autres matieres organiques - et est utilise
pour alimenter les véhicules électriques a pile
a combustible (FCEV). L'attrait des FCEV
repose sur leur efficacite, leurs temps de
remplissage rapides et surtout, leurs
emissions uniquement d'eau et d'air chaud.



Cependant, I'extraction des particules d'hydrogene
est un processus rigoureux et, par consequent,
I'nydrogene contient moins d'énergie que l'essence
ou le diesel. En partie a cause de ce goulot
d'étranglement de la production, les FCEV n'ont
pas encore atteint le marche de masse.




Le developpement d’'une infrastructure de
ravitaillement substantielle peut étre difficile et
couteux, mais cela ne veut pas dire que ce n'est
pas faisable. En fait, LGM est un fier
commanditaire de la premiere station
d’hydrogene au détail au Canada, qui ouvrira ce
mois-cl a Vancouver. La station sera la premiere
d'un reseau de six stations resultant du
partenariat entre HTEC (Hydrogen Technology &
Energy Corporation) et Shell Canada. Pour plus
d'informations, lisez 'annonce que nous avons
partagee en mars.



ELECTRICITE

Provenant directement du reseau electriqgue et
d’autres sources d’energie €lectrique externes,
I'électricité est une source d’énergie hautement
efficace qui nous est facilement accessible grace
a une infrastructure deja developpee. L'électricité
est stockee dans les batteries rechargeables des
vehicules electriques hybrides rechargeables
(PHEV) entierement electriques et rechargeables,
ce qui libere considerablement moins d'emissions
gue les vehicules a essence ou diesel lorsqu'ils
sont en marche.



Dans les hybrides essence-electrique, I'électricite
remplace I'essence a des vitesses inferieures et
pour demarrer et arréter les mouvements. De
méeme, les PHEYV utilisent l'electricite pour
propulser le vehicule sur de plus longues
distances, ne dégageant aucune emission
lorsque la voiture fonctionne uniguement sur
batterie.

Le réchauffement climatique




Bien que I'electricite puisse avoir un cout de
carburant inferieur, le prix d'achat d'un
vehicule électrique (VE) reel peut étre

considerablement plus éleve que celui des

voitures a essence classiques. De plus, une
grande partie de I'électricité provient
aujourd’hui de la combustion de charbon ou
de gaz naturel, ce qui introduit le debat sur
son empreinte carbone globale.



BIODIESEL

Le biodiesel est independant de ce que nous
appelons le diesel de pétrole conventionnel. Un
sous-produit de ressources biodegradables et
non toxiques comme les huiles végetales, les
graisses animales et méme la graisse de
restaurant recyclee, Il est exceptionnellement
propre et renouvelable. Le biodiesel est
disponible dans une varieté de mélanges (par
exemple, BS qui est a 5% de biodiesel et 95%

de diesel standard), et sous sa forme pure
(B100).



Contrairement aux véhicules entierement
électriques a zéero emission, les vehicules
alimentes au biodiesel emettent du dioxyde de
carbone (CO2), mais il y a une lueur d'espoir.
Tout CO2 emis est compense par le CO2
absorbé par les cultures de base qui produisent
du biodiesel (comme le soja), ce qui en fait un
substitut plus propre a I'essence ou au diesel.




Le reseau de distribution du biodiesel fait
défaut en raison d'une production limitee,
c'est pourquol le biodiesel, en particulier sous
sa forme pure, peut étre plus couteux que le
diesel conventionnel - mais cela depend
également du marche et de la situation
geographique. En plus de cela, le biodiesel a
10% moins de contenu energeétique, ce qui
signifie que les vehicules alimentes au
biodiesel nécessitent plus de carburant que
les voitures diesel standard.



ETHANOL

L'éthanol, un carburant a base d'alcool, est
composé de materiaux renouvelables -
pensez a des cultures comme le mais, l'orge
et le blé. Plusieurs melanges d'ethanol sont
utilisés aujourd’'nui, mais I'E10 est le plus
courant (10% d'éthanol et 90% d'essence).
Parmi les autres melanges, citons le E15,
utilisé dans les modeles fabriqués a partir de
2001, et le E85, un «polycarburant» utilisé
dans les veéhicules qui peuvent fonctionner a
I'essence seule, ou un mélange pouvant
atteindre 85% d’éthanol et 15% d’essence.



Comme le biodiesel, les cultures utilisées pour
produire de I'ethanol compensent tout CO2 émis
lors du processus de combustion. Par
consequent, I'éthanol peut ameliorer notre
sécurité énergetique et la qualite de l'air en
reduisant la quantite de polluants qui péenetrent
dans l'atmosphere.

Les plantes




La production d'éthanol, cependant,
consomme beaucoup d'energie. Les
ressources sont epuisees dans le processus,
ce qui a un impact negatif sur les prix et la
disponibilite des denrees alimentaires, et de
plus en plus d'opportunités d'émissions de
CO2 se presentent. En termes d'économie de
carburant (la relation entre la distance
parcourue et le carburant consomme par un
veéhicule), I'éthanol contient environ un tiers
moins d'énergie que l'essence, ce qui signifie
gu'un véhicule parcourra genéralement moins
de miles par litre que s'il était a 100% a
essence.



GAZ NATUREL

Le gaz naturel, en tant que source de
carburant de transport, se presente sous deux
formes: le GNC et le GNL (gaz naturel
comprime et liquefie, respectivement). Le GNC
est du gaz naturel comprimé a moins de 1%
de son volume a la pression atmosphérique
standard et dont I'economie de carburant est
comparable a celle de I'essence. D'un autre
cote, le GNL est du gaz naturel sous sa forme
liquide, generalement utilisé pour propulser
des vehicules moyens a lourds qui parcourent
de longues distances.



Le gaz naturel est largement disponible dans le
monde entier dans le cadre des services publics
a usage domestique et brule proprement.
Cependant, la grande majorité du gaz naturel est
un combustible fossile - un produit de
nombreuses ressources qui mettent des millions
d'années a se former. Ce processus extensif,
associé a la vitesse rapide a lagquelle la
combustion du gaz naturel se produit dans les
vehicules, limite ses possibilites d'applications
et d'utilisation commerciales. Le gaz naturel
libere egalement des emissions nocives
de methane dans l'atmosphere - un gaz a effet
de serre prejudiciable qui est cense étre 21
fois pire que le COZ2.



Le stockage du gaz naturel peut
egalement étre peu pratique et couteux.
Avec un point d’ebullition bien inférieur a la
temperature ambiante, il doit étre stocke
dans des reservoirs cryogenigues sous
vide.
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PROPANE

Le propane, egalement connu sous le nom
de gaz de petrole liguefie, est un sous-produit
du traitement du gaz naturel et du raffinage du
petrole brut. Lorsqu'il est stocke, il ressemble
a un liquide incolore et ne se vaporise en gaz

gue pendant le processus de combustion.

Tout comme l'électricite, le propane est
disponible au pays grace a une infrastructure
bien etablie axee sur l'utilisation, le transport,
le stockage et la distribution - nous utilisons
du gaz propane dans nos maisons et nos
systemes de chauffage de l'eau, la
refrigeration et pour alimenter I'équipement
industriel.



Ses qualites de combustion propre ne
presentent aucune menace pour le sol, les
eaux de surface ou les eaux souterraines, ce
qui en fait une source de carburant
alternative durable. Ce qui est plus attrayant,
c'est son cout de carburant relativement bas
et sa composition energetique.




Comme pour les vehicules électriques, les
vehicules alimentés au propane peuvent étre plus
chers méme s'ils sont abordables comme
source de carburant. Et bien que le propane ait une
teneur en carbone inferieure a celle de I'essence ou
du diesel, comme le gaz naturel, il contribue aux
emissions de methane.
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